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Din istoricul drumurilor

RUMUL REPREZINTA una dintre cele maivechi
metafore ale civilizatiei gi societitii, iar evolu-
fia sa poate fiurmiriti incepand din cele mai
vechi timpuri. Acesta a jucat dintotdeauna
un rol important in viata oamenilor. Astfel, drumu-
rile strabatute de comercianti, rdzboinici si cilatori
au ,transportat” cultura, stiinta si diferite religii
de-alungul mileniilor. Acestea au unit finuturi inde-
pirtate gi popoare, transformand lumea odati cu tre-
cerea timpului. La inceput, rutele de transport au
urmat traseele naturale ale animalelor, primele insem-
. - . niridespre acestea datand din anul 6000 i.e.n. Cele
9 OT-Z gaslm dintai strizi pavate cu piatrd au apirut in urmi cu cir-
ca 4000 de ani, in orasul Ur — pe teritoriul actual al

un d}"um’ Irakului. La Glastonbury (Anglia) a fost descoperit

A primul drum dinlemn, care traversa o mlagtina.
07/'1 facem Mai _térziu, aparig_ia uneltglor m.etalice ainlesnit conf
struirea drumurilor de piatrd, iar odati cu rispandi-
unul ” rea mij]oacelor de transport cu roti, nevoia pentru 2
e acest tip de cdia crescut. Anumite porfiuni ale vechi-
lor drumuri, poduri si ziduri de sprijin minoice, per-
([{annz’bal) sane, }?abilogiepe, grecestigi romane se pistreazd
incd din antichitate. Incepand din anul 2201.e.n.,
chinezii au construit o retea aseminitoare Ciii rega- o :
le din Persia antica sau celei a Imperiului Roman. I n jurul anului 2000 T.e.n., in epoca de glorie a civili-
zatiei minoice, n insula Creta a fost construit primul
drum pavat cu piatrd din Europa. Acesta avea 50 de km
lungime si lega orasul Gortyna cu tarmul nordic. Pavajul
gros format din mai multe straturi avea latimea de 3,6 m.

i nanul 480 f.e.n., constructorii persani au proiectat un drum peste Stramtoarea Dardanele, pentru ca ostile regelui Xerxes I
5d poatd trece peste apa. Potrivit unor informatii din antichitate, podul era construit pe 676 de vase, legate intre ele cu ajuto-
rul unor fréanghii din in si papirus. Peste acestea a fost montat un drum din lemn acoperit cu pdmant. Acesta avea margini inalta-
te, pline cu vegetatie, care permiteau trecerea sigurd si linistita a animalelor. Insa cercetatorii moderni au demonstrat c& un astfel
de pod nu putea fi construit in realitate, drumului lui Xerxes fiind, cel mai probabil, pe un pod de pontoane simplu.




in Europa MEDIEVALA, vechile rute antice au avut
rol de cdi militare, fiind folosite insi si de pelerini.
Acestea gi-au recipitat rolul comercial abia in secole-
le VIII-IX. Astfel, vikingii au exploatat ruta varegi,
ce lega tinuturile baltice cu Orientul Apropiat, peste
teritoriul Rusiei. Odati cu dezvoltarea urbani s-au
rispandit strizile pavate cu piatra, care inlesneau
aprovizionarea oraselor. in acelasi timp, s-au dezvol-
tat i marile rute comerciale, cum ar fi Drumul M#ti-
sii, care lega China de Furopa. In ceea ce priveste
transporturile navale, au fost descoperite noi cii
navigabile.

EPoca MODERNA se caracterizeazd printr-o adevi-
rati revolutie a ciilor de comunicatie terestre, dato-
ritd inventiilor lui Pierre-Marie-Jérome Trésaguet
(structuri), Thomas Telford siJohn Loudon McAdam
(drenaj). Mai tarziu, aparifia cdilor ferate si rdspandi-
rea automobilului au schimbat radical ciile de tran-
sport. In prezent sunt folosite tehnici de proiectare
tridimensionald si prin satelit, iar constructia este
realizatd cu ajutorul unor utilaje speciale. Totodat,
se construiesc cii de comunicatie considerate in tre-
cut imposibil de realizat. Continentele sunt stribitu-
te acum de autostrizi cu cate 8—10 benzi de circulatie.
in plus, au aparut tunele si poduri socotite adevirate
minuni ingineresti. Pe vechile poteci cutreieri dru-
metii indrigostiti de naturd, iar in anumite cazuri
acestea reprezintd unica iesire dintr-o zoni izolata
de restul lumii.

A i ; =
I n Babilon (imagine), drumurile care legau palatul regal de temple au fost pavate cu cdramida arsa. In Egiptul
antic, transportul materialelor pentru constructia piramidelor s-a realizat pe drumuri pavate cu piatrd.

L ungimea retelei de drumuri
a Imperiului Roman era de
circa 300.000 de km.

-~ n urma dezvoltarilor din domeniile tehnicii, uneltelor si materiale-

lor de constructie, au fost construite poduri din ce in ce mai sigu-
re si mai rezistente. in cazul apelor inguste au fost folosite structuri
speciale alcatuite din grinzi (in imagine), iar pentru parcurgerea
distantelor mai mari s-au construit poduri plutitoare.

rima rutd principala lega Golful Persic cu Marea Mediterand,
P mdsurand 2414 km si fiind veche de aproximativ 5500 de ani.
Drumul din apropierea orasului Ninive a fost folosit si de asirieni.
n epoca lui Cirus al I1-lea cel Mare, respectiv a lui Darius I, varianta
largitd a acestui drum primise denumirea de Calea regald. La fiecare
24 de km se gaseau statii de oprire si de schimb al cailor. Mergand
pe jos, istoricul grec Herodot a parcurs distanta dintre Susa si Smirna
(Izmir) Tn 93 de zile, in timp ce calaretii regelui au strabatut aceeasi
cale Tn doar 20 (sau, conform altor surse, Tn doar sapte) de zile.

DRUMURI ISTORICE




(" apatul drumului care leagd Roma
\_A de Brindisi este marcat de o coloanda.

Via Appia

D e-a lungul drumului se afla mai multe mausolee (imagine)
ale unor personalitati binecunoscute, cum ar fi Seneca,

papa Urban I sau Caecilia Metella.

N BINECUNOSCUT PROVERB spune ci toate drumu-
rile duc la Roma. Acesta se bazeazi pe faptul
cireteaua de drumuri a Imperiului Roman
avea ca punct de plecare Oragul Etern, mai
exact piatra Milliarium Aureum din Forumul Roman,
socotit drept punctul zero al drumurilor. Ciile de acces
aveau in primul rand insemnitate militard gi comer-
ciald, asigurand legatura cu finuturile indepirtate ale
imperiului. Astfel, Via Aurelia se indrepta citre Franta,
Via Salaria spre fdrmul adriatic, iar Via Cassia ducea
spre Toscana. Drumurile erau denumite fie dupd tinu-
turile citre care se indreptau, fie dupi produsele care
erau transportate de-a lungul lor (de exemplu —Via
Sucinaria, adicd drumul chihlimbarului). Cel mai vechi
$i mai insemnat dintre toate este Via Appia, construit

P rezenta ruinelor de-a lungul drumu- intre anii 312 §i1911.e.n., care lega Roma si Brindisi
lui antic evocd trecutul indepartat sifusese construit la inifiativa lui Appius Claudius
(Minturno, sud-vestul Italiei). Caecus

DRUMUL CHIHLIMBARULUI

Acum cateva milenii, chihlimbarul

nu era numai o piatra pretioasa
apreciata, ci i un mijloc de plata pen-
tru greci si romani. Drumul care lega
Roma de tarmul baltic a primit denumi-
rea de drumul chihlimbarului. Acesta
pornea de la Kaup (Rusia), trecea peste
teritoriile actuale ale Poloniei, Cehiei,
Austriei, Ungariei si Sloveniei si se sfar-
sea in orasul Aquileia din Italia de astazi.
Construirea portiunii de pe teritoriul
roman a inceput in timpul domniei
imparatului Tiberius (secolul I e.n.),
scopul sdu principal fiind militar.

arginit de chiparosi si de pini,
drumul vechi de doud milenii
emana atmosfera trecutului.

DRUMURI LEGENDARE




